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Auf den langan, harten
Pistenetappen fehit as
dem Achtzylinder an
Power und damit an
wrzislbarer Durch-
schnittsgeschwindigkeit

Rallye-Fahrer Eugen
Eble in Aktlon

20. Wiistenrallye

“El Chott”, Sahara

Er ist der wiiste Krieger in Person: Der Hummer.
Einst gemacht fiir den “Desert Storm” genannten
ersten Irak-Krieg. So flach, dass er an keiner Diine
kippen kann und breit genug, um immer seine Spur
zu finden. Fiir Eugen Eble hiel? es Anfang November
2004: Wiistenrallye statt Wiistensturm. Er hat den
US-Flachmann bei der hartesten deutschen Wiisten-
rallye eingesetzt. Und gleich acht andere Hummer
haben iln bei der “El Chott 2004 begleitet.

Knapp zweieinhalbtausend Kilometer fiihrt die Rallye
El'Chott alljahrlich eine Hundertschaft hart gesottener
Wiistenfreaks ins Sandmeer der tunesischen Sahara.
Mit Geldndewagen, Motorradern, Quads und LKWs su-
chen die “Chottler” das ultimativ sandige Abenteuer.
Traditionell fiihren klassische Offroader wie Mercedes
G, Land Rover und Toyota-Wistenschiffe das Feld an.
Doch obwohl eigens fiirs anspruchsvolle Sandfahren
konstruiert, hat es noch nie jemand gewagt, sich mit
aginem Hummer der sandigen Herausforderung zu stel-
len. Grund genug fiir Hummer-Mann Eble, sich mit
dem Uber-Offroader ins endlose Diinenmeer zu stiirzen.
Wie so ein HMMW\, was fir “High

Maobility Multipurpose Wheeled Ve-
hicle " steht, in der Wiiste vorankommit,
hat Eugen Eble bereits im Vorjahr
bewiesen. Damals hat er mit drei
Freunden die Rallye begleitet und
sein erklartes Lieblingsspielzeug
mehr als souverdn durch die Dinen
chauffiert. Doch perfektes Dinan-
Surfen ist nur die eine Seite der Me-
daille. Auf den langen, harten Pisten-
etappen fehit es dem Achtzylinder-
Saurier an Power und damit an
erzielbarer Durchschnittsgeschwin-
digkeit. Bleiful8 statt Tuning heiBt es

fiir Eble daher auf solch materialmordenden Etappen,
Vion vornherein soll die Rallyeteilnahme dazu dienen,
den tblichen ewigen Zweiflern zu beweisen, zu was s0
ein ehemals fiir den Krieg konzipiertes Einsatzfahrzeug
fahig ist. Auf irgendwelche Verdnderungen wird groB3-
ziigig verzichtet, schliefilich soll der Hummer ja “nur”
den Job erledigen, fir den er konstruiert wurde. Aller-
dings standen bei der Konstruktion hohe Rallye-
geschwindigkeiten nie im Lastenheft der Militars.
Vorschusslorbeeren satt bekommt der Hummer bereits
beim Showstart auf der Prachtmelle von Tunis, der
Avenue Habib Bourghiba, Als gleich eine ganze
Hummerarmada mit dems satten Sound von 72 Zylin-
dern durch das Startportal donnert, ist der Jubel der
Zuschauer grof3.

Dann, am nachsten Morgen wird es ernst. Beim Start
zum Prolog presst Eugen Eble das Gas aufs Boden-
blech. Das Startrennen fihrt knapp 30 Kilometer durch
ein halb ausgetrocknetes Flussbett, ein achtbarer
12. Platz ist der Lohn. Dann noch eine richtig schnel-
le Pistenetappe, und das Hummerteam erraicht die
*Sahara-Metropole” Douz. Dort in den Dianenfeldern
uben sich die schon vorausgefahrenen Begleit-
hummer im vergntiglichen Diinensurfen. Der Wett-
kampf-Ami wird derweil im Fahrerlagerfur den nachs-
ten Tag fit gemacht, Nicht viel Arbeit, schlieBlich ist
die bei anderen Autos pflegebedlrftige Luftfilteranlage

Wit machen den Weg frei...

beim Hummer wiistengerecht praktisch ausgelegt.
Start frei zum ersten Diinendreieck. Knippelhart durch
pappigen Feuchtsand missen die Motoren Unglaub
liches leisten. Das Hummerherz schldgt dabei meist
mit Hochstpuls. Mehr als einmal winselt das Wasser-
thermometer um milderes Treten, Eugen Eble hat das
natige Gefuhl im Gasfuld, um den V8 im gesunden Be-
reich zu fahren. An der letzten Zeitkontrolle des Tages
liegt das Team im guten Mittelfeld,

Gleich neun Hummer-Fahrer nahmen die
“20. Wiistenrallye El Chatt” zum Anlass,
ihre Uber-Offroader in der tunesischen
Sahara auf Herz und Nieren zu testen
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Mittendrin statt nur dabei sind auch die anderen Hum-
mer. Mit ihnen werden VIP-Gaste an interessante Foto-
spots gefatiren und sa mancher Teilnehimer freut sich
iiber einen hilfreichen Ruck des Bergegurts am Haken
des Wiistenkriegers. Ziehen statt Schaufeln heiit es
aueh, als ein festsitzender Rettungswagen per Hummer
dem Treibsand entrissen wird.

Im Wetthewerb blaibt keines der Teams von
schweilitreibender Schipperei verschont.
Obwohl sich die “Run-Flat”-Tires des Hum-
mers dank geringen Bodendrucks stets gut
durchbaggern, stoppen auf der ndchsten
Sandetappe immer wieder bodenlose Treib-
sandfelder den Vortrieb, Denn wenn der
Flachmann erst mal mit dem Bauch auf-
sitzt, ist Schluss mit Vortrieb. Und dann gilt
das Gesetz der Wiiste: Der Unterboden
muss freigeschippt werden. Und so ein

Hummer hat schon etliche Quadratmeter Bodenblech.
Die sa verlorens Zeit muss immer wieder per Gaspedal
weltgemacht werden. Dabei liefert das Eble-Team in
den Dinen stets eine spektakulire Show, bei der die
Fahrwerks- und Antriebselemente aufs AuBerste be-
ansprucht werden. Doch auch die Diinenetappe zur
Oase “Ksar Ghilane” schafft Eugen Eble souverin,

Auch andere US-Off-
roader wie dieser Pick Up
nahmen an der

“El Chott "-Rallye teil
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Immer wisder begeisternd: Jeep Cheroken

Kiein, aber oho:
Schweizer Wrangler
in Aktion

seine Hummer fahrenden Fans kénnen schon friih jubeln.
An den nachsten Tagen stehen schwerste Diinenetap-
pen aufdem Programm, Die gute Traktion des Wiisten-
stiirmers belastet das Fahrwerk extrem: Wahrend bei
anderen Gelandewagen die Rader durchdrehen, zerrt
das Drehmoment des Hummers brutal an den Rad-
aufhdngungen. Um die Antriebswellen zu schonen,
wird die Antriebskraft des Achtzylinders (ber ein Vor-
gelege im Rad untersetzt. Das bringt viel Power an die
Rader, Zu viel, denn nach einem gewaltigen Sprung
reien die Traggelenke und in der Folge wird auch die
Antriebswelle zerstdrt, Ende und Aus?!

Nein, die Rettung kommt aus der Luft. Suchflieger Tom

zum Pannenort, Doch auch die kénnen nicht helfen, ab-
schleppen auf drei Radern durch die Wiists ist hicht,
Per Funk wird ein Wunschzettel an den Rettungsfiie-
ger ubermittelt: Ein Paket Kleinteile und eine neue
Antriebswelle sollen abgeworfen werden.
Einfacher gesagt als getan. Wird nicht punktgenau ab-
gewarfen, werden Eugen Eble und sein Co. die Teile
entweder nicht finden oder von den halbzentner-
schweren Paketen erschlagen. Doch der Prézisions-
abwurfgelingt,
eine sandige
Schrauberorgie

Hummer bei der

Huber hat den Hummer geortet und lotst die Berg
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Bergung eines Notfall-

Zwischen den Wertungspriif

wurde immaer wieder an den Fahr-
zeugen geschraubt

kann beginnen. Am deren Ende ist der Hummer wieder
fahrbersit und kann auf sicheres Terrain rollen. Im Fah-
rerlager wird alles noch mal zerlegt und gereinigt,
schlieBlich will man die nachste Pistenetappe std-
rungsfrei bewdltigen. Doch wertvolle Rallyestunden
sind verforen, es hagelt Zeitstrafen wegen der Verspa-
tung und des daraus resultierenden Nichtanfahrens
von Kontrollstellen. So steht es nun mal im Reglement.
Gut 200 Kilometer schnelle, steinige Piste stehen auf
dem Programm. Der Hummer ist durch die Strafzeiten
des letzten Tages in der Wertung stark zurlickgefallen
und startet entsprechend spat. Eugen Eble fahrt auf
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Riene va plus... da hilft nur Hilfe]

Materialschonung und bleibt
trotzdemn gut in der Zeit. Doch
dann, wahrend der Durch-
querung eines ebenen Step-
penabschnitts erwischt er ein
tickisches, bodenloses Treib-
sandfeld, Der Hummer versinkt
gnadenlos, alles Schaufeln
hilft nichts, der Berge-Unimog
muss kemmen. Doch der hilft
gerade am anderen Ende der
Strecke und kann unmdglich
vor Einbruch der Dunkelheit vor Ort sein.

Wieder einmal kommt Hilfe aus der Luft: Tom Huber
entdeckt den eingesandeten Hummer bei seinem letz-
ten Kontrollflug. Und am Horizant zielt der schwere
MAN Kat 1 von Andreas Burgard seine gewaltige Staub-
fahne liber die Piste. Tom Huber schreibt die GPS
Koordinaten auf einen Zettel und wirft ihn vor dem
LKW ab: Hummer bergen!

Die Burgards reagieren sofort und folgen dem Flieger
in Richtung Sandfeld. Gut 300 PS5 am Bergegurt reifen
den Hummer aus der Sandfalle.

Gemeinsam geht es zuriick ins Camp, wieder einmal
kostet die Zwangspause wertvolle Stunden. Dann die
letzte Sandetappe. Der Hummer ist topfit, das bertichtig-
te “Dinendreieck” meistert das Eble-Team bravourds.
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Stimmungsvolle
Momentaufnahme in
der Wiistensonng

Jeep Cherokee im heiSen Reich des Sandes

2u langsam fiir den Sieg in der Wiiste, Fiir den nédchsten
Rallyesinsatz, den Eble schan bei der nachsten El Chott
plant, ersinnt der Hummer Pabst derweil atliche sinn-
volle und vor allam schnelle Verbesserungen. Damit
der Hummer nicht nur durchkemmt, sendern auch
mdglichstim einstalligen Wungabmiﬁhﬂerﬁe_ger-
listen landet. Um dorthin zu gelangen, muss der wiiste |
Krieger quasi die Army Boots gegen schnelle Lauf- If
schuhe tauschen. Doch kein Problem, fir grofe Ami-
Achtar bietet der US-Markt schlieBlich reichlich Do- o
ping-Material. Und etliches davon sall auch schon in 4
den Eble’schen Regaten auf m_m Einbau warten,
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“ - Infos iiber die
"/ Rallye El Chott gibt
es im Internet:
www.elchott.de

Stilvolles Kifer-Ab-
schleppen im Hummer

Neben dem “Rallyehummer” und den touristischen
Begleitfahrzeugen sorgt ein weiterer der flachen Alles-
tiberwinder fir Sicherheit. Das Arzteteam um Oliver
Zorn ist mit einem gewaltigen Sanitatsaufbau auf der

Rallyestrecke unterwegs und kiimmert sich um kleine
und gréfiere Wehwehchen. Meist sind es erschdpfte
Motorradfahrer, die versorgt werden mussen. Aber
selbst fir die Behandlung schwerer Unfallfolgen sind

die Hummerarzte gewappnet. Die Ausriis-
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Auch die Rallye-Notirzte setzen auf den “HMMWY =

tung der “Medical Unit" auf der Lade-
flache ist weit besser als die der Kran-
kenhauser vor Ort. Und dieser Hummer
istwirkfich vor Ort. Egal, wie hoch die Di-
nenoder wie tief der Sand, dieser martiali-
sche "Rettungswagen” buddelt sich durch.
Durchbuddeln missen sich die Teams
auch auf dem Riickweg nach Douz. Die
dortigen Dinen sind zwar nicht beriich-
tigt, zeigen sich in diesem Jahr jedoch von
der bodenlosen Seite. Der Eble-Hummer
schafft es, kommt durch und erreicht die
Wiistenstadt Douz in Solfzeit. Ein letzter

Service, und der Wiistenstiirmer ist fit flir die letzte Etappe.
Die wird schonend angegangen, schiieBlich ist es das
erkldrte Ziel, die Rallye in Wertung zu beenden. Und in
den Rallyerdngen weiter nach vorn zu kommen, ist
gen der kassierten Strafzeiten sowieso nicht mehr
maoglich. Nachmittags ist es dann nach einer Pflicht-
pause vor den Toren der Wiistenstadt Nefta soweit:
Eugen Eble aktiviert die acht Zylinder des Hummers fiir
die letzten Meter. Nach mehr als 2.000 Rallyekilome-
tern rollt der Hummer durchs Zielportal. Eugen Eble und
Thomas Ettrichrétz filhlen sich wie Sieger. Dass das
Pech im Diinensand und die Reparatur auf der Rallye-
efappe sie auf den 23. Platz in der Wertung zurtick-
geworfen hat, spielt dabei jetzt keine Rolle mehr.
Eines hat Eugen Eble schliellich bewiesen: Schan
serienmaflig taugt der Hummer fiir die Wiiste. Wofiir
er ja immerhin gebaut ist. Doch der konzipierte Mili-
tareinsatz ist eher gemachlich. Und damit doch etwas




